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Como reduzir o custo de manutengdo dos freios,
aumentando a disponibilidade do seu veiculo.

www.durametal.com.br



A EMPRESA

A histéria da CIE Durametal comeca em 1855, em Fortaleza, com a
implantacao da Fundicdo Cearense, considerada a mais antiga fundicao do
pais em atividade, segundo a ABIFA (Associacao Brasileira de Fundigao).

Em 1977, foi adquirida a Metaneide, empresa de autopecas que fabricava
tambores de freio. Em 1992, iniciam-se as exporta¢des, comegando pelo
Chile e seguindo por mais 18 paises, tendo como principais mercados os
Estados Unidos e o Canada.

Apods décadas de vasta experiéncia acumulada e total consolidagdo no
ramo industrial, a empresa, que ainda chamava-se Metaneide, decide
mudar sua sede para o Distrito Industrial de Maracanau/CE e transformase
na marca que tracaria seu caminho em direcdo ao futuro.

Surgia assim, em 1996, a Durametal, com produtos fabricados em
equipamentos automatizados, projetados com concepc¢ao industrial de
ultima geracao, para plantas industriais modernas.

Os tambores de freio, discos de freio e cubos de roda CIE Durametal
atendem as especificagcbes mais estritas que sdao requeridas pelos
segmentos de mercado domeéstico de reposicdo, montadoras e mercado
internacional, o que rendeu a empresa certificacao pelas normas ISO 9001,
ISO 14001, ISO 45001, IATF 16949 e mais recentemente o selo ESG-FIEC.
E um diferencial conquistado gragas a investimentos constantes em
capacitacao, qualidade e tecnologia, fazendo com que os produtos CIE
Durametal sejam referéncia em todo o mundo.
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GABARITO DE MEDIGCAO VARIAVEL

A utilizacdo normal do sistema de freio sempre leva a um desgaste na pista
de atrito do tambor. Mesmo que o desgaste da superficie dos tambores seja
sensivel ao tato (toque manual), é recomendavel que se usine a pista de
atrito. Procedendo desta forma, sera mantida a uniformidade da pista de
frenagem e odesempenho do sistema sera otimizado.

E como descobrir se o tambor ainda pode continuar sendo usado no
veiculo? Sé ha uma forma: medindo seu didmetro e comparando a
dimensaoencontradacomatabeladapag.4.

As lonas sdo produzidas em diversas espessuras para uma referéncia ou
modelo. Estas diferentes espessuras sao utilizadas exatamente para
compensarodesgaste sofrido pelotambor.

Para saber corretamente qual a espessura de lona a ser utilizada na
montagem do tambor (1X ou 2X), é necessario saber o didametro apds a
usinagem. De maneira bastante simples, mostramos como se pode mediro
didmetro interno dos tambores, com a variagdo de uma simples “Cota X,
medida com paquimetro.

Analise o desenho da fig. abaixo:

GABARITO DE MEDICAO VARIAVEL |

VARIAVEL (w)
340(8) 10C) VARIAVEL _, 20(B)
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M12x1,25
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M12x1,25

*Area de atrito desejavel é de no minimo 90%.
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Para ver como obter o resultado, vocé deve seguir o exemplo
abaixo:

EXEMPLOS

Afericdo do Diametro interno:
Medida-padrao da haste “A” =340 mm
Medida-padrédo da haste “B” =20 mm
Medida-padrao da contraporca “C” =10 mm
Total: =370 mm
. RESUMINDO
X =Variavel
Para Tambor 410 mm X=40 mm
Para Tambor 413 mm X=43 mm
Para Tambor 415 mm X=45mm
Para Tambor 381 mm X=1mm
Para Tambor 385 mm X=15mm

| TABELA DE REPASSE DETAMBORES DE FREIO

MONTADORA - DIAMETRO 1° DIAMETRO 2°
DIAMETRO NORMAL Sicer i
AGRALE | 325-327 327-328 '
' 325-327 327-328 _
FORD 379 -381 381-3825 | 3825-3845
| 419 4222
IVECO 381-3825 3825-38472
@ - ' 300-301 | 301-302 | _302-303
304-305 305-306 _ 306-307
MB 408-410 410-412 _ 412-414
410-4115 a1.5-413 _ 413-4145
_ 418-420 420-422 _ 422-424
SCANIA 412,75- 414,75 414,75-41675
381-382,5 382,5-3845
oL 3937-3969  3969-400
. 325-327 | 327-328 .
VOLKSWAGEN | 379-381 _ 381-3825 | 3825-3845
| 419 | 4222
381-3825 382,5-384
SEMIRREBOQUE e it

Entende-se por:

1- NORMAL: Diametro “standard” da peca. (montagem com lona “standard”).

2- REP.I:Didametro do 1o repasse maior que o didametro “standard”. (ver tabela) (montagem com lona 1X).

3- REP.Il:Didmetro do 2° repasse, maior que o diametro do 1° repasse. (ver tabela) (montagem com lona 2X).
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FERRAMENTA PARA REMOVER
TAMBOR DE FREIO

Vendo em algumas situagdes uma dificuldade para remocao dos tambores
de freio, apresentamos como alternativa uma ferramenta desenvolvida
para facilitarsuas desmontagem. *

A utilizacdo desta ferramenta reduz o esforco desempenhado pelo
mecanico para retirar o tambor, além de evitar pancadas e quedas que
possam gerar trincas ou até mesmo quebrarotamborde freio.
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*Ferramenta Desenvolvida na Empersa VEGA S/A. Localizada em Fortaleza,CE.




DICAS

Outros cuidados também podem ser usados para facilitar a retirada do
tambor de freio no momento de uma manutencao. Uma boa limpeza dos
parafusos de fixagdo e encaixe do cubo com uma escova de ago retirando
toda oxidacao e a lubrificacdo destes parafusos e encaixe do cubo com
graxa antioxidante, evitam que o tambor cole com o cubo facilitando sua
retiradaem uma préxima manutencao.

Confiraotutorial no nosso Canaldo Youtube. >

MANUSEIO DO

SACA ..

TAMBOR

| DUrameTaL
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CUIDE BEM DO SEU TAMBOR DE FREIO

Ao estacionar seu veiculo, sempre que possivel tome o cuidado de nao acionar o
freio auxiliar (manequim) se os tambores estiverem superaquecidos. Durante o
resfriamento, o tambor se contrai e, nessa ocasido, ao deparar-se com aresisténcia
daslonasdefreio, poderd ovalizar ou até mesmo trincar;

Nao se deve lavar as rodas com jatos de dgua enquanto o tambor estiver quente.
Este simples cuidado reduz a formacéo de fissuras e trincas térmicas. Evite, na
medida do possivel, pogas de dguas apds utilizagdo intensa dos freios;

Evite o uso de calotas que impecam um bom fluxo de ar entre a roda e o tambor de
freio. Este fluxo contribui de formasignificativa para o resfriamento do tambore do
sistema, ajudando amanteras propriedades de frenagem;

A superficie de contato entre o tambor e alona de freio deve ser superiora 90% da
area de trabalho da lona; caso contrario, ha risco de desgaste prematuro por
superaquecimento localizado. Isto pode ser observado pela aparéncia superficial
dalonadefreio;

A substituicdo de lonas e tambores devem ser feita sempre nas duas rodas do
mesmo eixo de modo a garantir frenagem uniforme. Da mesma maneira deve se
proceder caso haja necessidade de retificar os tambores. Tomar o cuidado paranao
ultrapassaros didmetros maximosrecomendados pelo fabricante;

No transporte e armazenamento, nunca empilhe um tambor dentro do outro, de
modo a evitar deformacdes do tipo ovalizagdo. Os mesmos devem ser empilhados
flange de fixagdo com flange de fixagdo e boca com boca. A ovalizagdo pode surgir
também no caso da queda ou pancada forte aplicada ao tambor, o que pode
provocartrincas e consequentemente, quebra durante o uso;

Para garantir o contato uniforme entre tamborelona, é recomendado alimpeza do
eixo “S” e roletes possibilitando o recuo total dos patins de freio evitando que o
tambor fique preso (sem girar) ao ser montado ou vibragdes quando acionar o
sistema defreio;

Os freios devem ser ajustados de modo que o tambor gire livremente quando néao
estiverem acionados. Caso contrario havera superaquecimento quando em uso,
dando margem a trincas superficiais e, com isso consequente reducao na sua vida
util, além de ma eficiéncia de frenagem;

Sempre remover a fita crepe das lonas apds a fixagao das mesma na sapata, pois o
uso de lonas com a presenca de fita crepe impede o pré-assentamento da lona x
tamborcausandovibragdes e danosaosistemadefreio;
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Ao montar lonas novas, é importante que os freios ndo sejam excessivamente
aplicadosantesdatotalacomodacao destas novaslonasaostambores;

Tanto no caso de montagem de tambores de freio novos como em caso de
reutilizagao, deve-se ter o cuidado de remover todo o residuo de verniz, leo ou
graxa. Este cuidado visa evitar o endurecimento superficial da lona de freio ou
formacao de superficie excessivamente polida do tambor (espelhamento), com
consequente reducao na eficiéncia do sistema de freio, ocasionada pela reducéo
doatrito;

Nao se deve montar o tambor se o ajuste com o cubo estiver com muita
interferéncia, ou seja, muito apertado. Nunca usar parafusos de fixagao da roda
para “puxar o tambor para o lugar” ou “forcar o tambor contra o cubo”, usando
marretas ou qualquer outra ferramenta. A montagem correta se faz a partirde um
ajuste suave de pequena folga. A nao observancia desse cuidado pode acarretar
trincase até quebradotambor;

Para garantir o perfeito encaixe do tambor no cubo é necessario guiar o tambor até

encostarno cubo e realizar o aperto das porcas a 180° (em cruz), proporcionando o
contato uniforme entre estas pegas e prevenindo folga ou trincas;
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PARA MELHOR VIDA UTIL
DE SEU DISCO DE FREIO

Néo se deve lavar as rodas com jatos de dgua enquanto o disco estiver
superaquecido. Este simples cuidado reduz a formacédo de fissuras e trincas
térmicas.Também evite pocas de dguaapds utilizacdointensa dosfreios;

No transporte e armazenamento, sempre atente para a forma de empilhamento,
de modo a evitarempenamento e deformacao dos discos de freio. Leve sempre em
contaaalturamaximade empilhamentoindicada naembalagem;

Verifique sempre os ajustes entre disco e pastilhas de freio, de modo que o discode
freio gire livremente quando o freio ndo estiver acionado. Caso contrario, havera
uma reducao da vida util do disco e da pastilha, assim como um superaquecimento
no sistema, que pode causar danos e ma eficiéncia de frenagem;

Ao montar um disco de freio, evite contaminar a superficie dos discos e das
pastilhas de freio durante o manuseio. Deve-se fazer a limpeza com produto
desengraxante (de preferéncia, alcool industrial) para remover todo o residuo de
verniz, éleo, graxa ou outras impurezas. Este cuidado visa evitar o endurecimento
superficial das pastilhas de freio ou a formacédo de superficie excessivamente
polida do disco (espelhamento), que provocam redugéo da eficiéncia do sistema
defreio, ocasionada pela diminui¢cdo do atrito;

Substitua os discos de freio sempre que atingirem a espessura minima (ver
gravacao no disco de freio ou tabela de espessura minima - ver tabela na pag.10).
Espessura abaixo da minima especificada pode ocasionar problemas como
empenamento, trincas ou até mesmo aquebradodiscode freio.

Troque sempre os discos de freio e as pastilhas de freio do mesmo eixo. Trocas
individuais desbalanceiam a condigcédo de frenagem do veiculo, principalmente no
eixodianteiro;

E necessario estaratento ao contato entre asuperficiedodiscode freioeocubode
roda; rebarbas, cavacos ou outras impurezas podem comprometer o
assentamento do disco no cubo. Ao montar, tenha cuidado para que a superficie
esteja perfeitamente limpa.

Gireodiscoeverifique seapastilhaestatocandoem pontosalternados dodisco.
Seestiver, significa que o disco estd empenado e deve sersubstituido ouretificado.

E recomendavel executar seis (6) a 8 (oito) frenagens de 60 km/h até 40 km/h e
mais seis (6) a oito (8) frenagens de 40 km/h até a parada total do veiculo,
ocorrendo assim, o pré-assentamento. E importante lembrar que o rendimento
satisfatdrio do conjunto (disco e pastilha) depende de seu comportamentoinicial.

Evite frenagens bruscas principalmente nos quildmetros iniciais. n
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Espessura do disco (novo)

Espessura minima permitida

30 mm 26 mm
34 mm 28 mm
45 mm 37 mm
45 mm 40 mm (05801- Volvo VM)

Para a melhor
frenagem do
sey veiculo.
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CUIDADOS IMPORTANTES
COM O CUBO DE RODA

Ao montarou extrairos parafusos de roda, sempre utilize prensa hidraulica.
Pancadas durante a substituicdo dos parafusos podem provocar deformacao no
flange docuboderoda, e até mesmo trincas ou quebras;

Para preservaravida utildos cubos de roda, mantenha os parafusos deroda
edosemi-eixo sempre apertados corretamente;

Amontagemdas capasdosrolamentos nos cubos derodadeve serfeitaem
superficie plana, utilizando-se sempre prensa hidraulica para garantir maior
precisdo nesta operacdo. Quando se perceber que a capa encostou no ressalto ou
passou dacavadoanelelastico, @ horade cessarapressao.Ja

a desmontagem deve ser feita com instrumento apropriado (saca-rolamento),
paraevitar marcas ouranhuras nasuperficie do alojamento;

Nunca usine ourepasse os encaixes dos rolamentos dos cubos de roda, pois
taisdimensdes sdo de extrema precisdo. Damesma forma, adaptacdesou
alteracgdes feitas nas pecgas (como por exemplo, solda dos parafusos no cubo) ndo
sdorecomendadas nem estdo cobertas porgarantia dafabrica;

Depois de montar os rolamentos externos em cubos que precisem do anel elastico
(anel-trava), sempre substitua-o e verifique o seu correto assentamento no
alojamento;

A utilizagdo de graxa em excesso ndao é recomendavel, por provocar
superaquecimento no conjunto, reduzindo a eficiénciadafrenagem;

Ao desmontar o tambor de freio, aproveite para lixar a aba do cubo de roda, pois
devido ao longo tempo de montagem do conjunto (tambor/cubo), a oxidagéo e
sujeiras agregadas a peca podemdificultarmontagens oudesmontagens futuras;

Nos cubos de roda em que o encaixe do semi-eixo é dentado (fresado), folgas no
conjunto podem provocar desgaste prematuro dos “dentes” do cubo de roda. Ja
para os cubos em que o semi-eixo & preso por parafusos (estojos), o correto aperto
sempre deve serverificado e mantido para evitardanos aos furos da peca;

Evite danos ou pancadas nasuperficie de contato datampa/semi-eixo
como cubo, poisumaboavedacao esta condicionada aregularidade
destasuperficie, que necessariamente deve serplana;

Lembre-se que apesardo coeficiente de seguranca presente

nos cubosderoda, excessos de carga podem comprometer
odesempenhoeaseguranca
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FALTA DE
EFICIENCIA

FREIOS
SUPERAQUECIDOS

PEDAL BAIXO

FREADAS ERUSCAS

Lonas Molhadas

Lonas gastas, exigindo que
o pedal seja apertado
wvarias wezes para o freio
funcionar

Muita folga entre o
tambor e a lena

Compressor avariado

Graxa nos tambores

Lonas inadequadas

Ma regulagem das lenas

Freio de Mao

Uso de calotas

Folga excessiva entre a lona
e o tambor
Lonas gastas

Tambores defeituosos,

trincados ou ovalizados.
Alteragao de cuicas

Oleo ou graxa nas
superficies de fricgdo
Valvulas envenenadas

Ma regulagem do sistema

de freio

ACAD CORRETIVA

Apertar ¢ pedal de freio levemente, com o
carro em movimento, para as lonas
SECATEMTL.

Fazer uma regulagem.
Se o freio continuar precaric, substituir as
lenas.

Consertar o compressor ou treca-lo

A graxa deve ser retirada com alcool industrial

ou solvente thinner.
W&o usar gasclina, pois pode alterar a
resistencia das lonas.

Creve-se substitui-las.

Verificar se existe folga entrealona e o

tambor.

5e o problema for somente nas rodas
traseiras, & possivel que o freio de mao
esteja desregulado e fercande a lona contra
o tambor, mesmo quando a alavanca nao
estiver puxada.

Retirar as calotas

Regular a folga.

Trecar as lonas.

Substituir os tambores.

Usar cuicas originais.

Lixar as lonas e limpar o tambor com alcool

industrial ou selvente thinner.

Usar valvulas originais

Verificar se a regulagem esta cormeta.
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DESREGUL AGEM
FREQUENTE

DESGASTE
PREMATURO

VEICULO PUXA
PARA O LADO

CAUSAR “L"”
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M4 regulagem do sistema
de frelo

Lomas gastas e fora de
especificacio

Tambor gasto, riscado ou
trincado

Retirada dos espelhos de
roda, possibilitando a
entrada de corpos
estranhos entre alona e o
tambor

Regulagem excesslva

Lomas Inadequadas para o
trajeto

Uma roda frenada mais que
outra

Lonas diferentes ou soltas

Graxa em uma das rodas

Sapatas ou tambor avarlado

Espelho de suporte das
sapatas frouxo

Molas de retorno fracas ou
quebradas

Lonas do cavalo,
diferentes das lonas

da careta

Lonas da carreta,

ocaslonando a perda
de eficidncla

ACAO CORRETIVA

Fazer uma regulagem completa e verificar o

assentamento das sapatas.

Substrtulr as lonas por outras adequadas.

Trocar o tambaor

Colocar os espelhos de roda.

Regular dexando a folga recomendada pelo fabricante.

Trocar por lonas adequadas ao veiculo.

Corrigir a folga entre a sapata e o tambor. Desengripar o
clindro de roda, em caso de frelo hidrawlico.

Trocar as lonas.

Limpar a graxa dos tambores com dlcoal industrial e
substitulr as lonas.

Mdo usar gasolina, que pode alterar a

resisténcia das lonas.

Substrtulr a sapata ou o tambor.
Apertar o espelho.
Substrtulr as molas.

Colocar lonas Iguals no conjunto.

Uso excesslvo do manete, causando superaquecimento
das lonas. Dosar o uso do frelo.




CONSERVACAO DE MOLAS E PATINS

Tudo o que influir significativamente na durabilidade de um
tambor de freio ou cubo de roda serad objeto danossa
abordagem a partir de agora. Portanto, fique atento aos
cuidados com os componentes do sistema de freio, ja que
todosestaodiretamenteligadosasegurangadoveiculo.

Tem-se observado que muitos técnicos responsaveis pela
manutencéo de frotas ndo dao muitaimporténcia ao estado
de empenamento dos patins ou sapatas. Por isso,
apresentamos aseguirdoisinstrumentos que podem ajudar
adetectarproblemasem patins.

Sapatas empenadas levam ao surgimento de vibrag¢oes, que
sao percebidassobaformaderuidos.

Sapatas deformadas podem acarretar a danos as lonas de
freio ja na rebitagem. Com o veiculo em movimento, o
empenamento geraineficiéncia de frenagem.

Os profissionais podem evitar esses problemas fazendo,
periodicamente, uma inspec¢ao das sapatas. Veja o desenho
da fig. O1: nele vocé verifica como funciona o dispositivo
para controlar empenamento das sapatas; e no desenho da
fig. 02, a ordem de colocacéo das pecas para montagem do
gabarito.

No desenho da fig. 03, vocé vé o dispositivo para controle
doraio das sapatas deformadas. Observe que as dimensées
a serem verificadas pelo dispositivo variam em fungdo do
tipoetamanho dasapatade cadaveiculo.

Outro pontoimportante aserverificado é o alojamento para
os pinos de ancoragem da sapata, que nao devem possuir
deformacgdes, bem como asrespectivas buchas.

As molas de retorno das sapatas de freio devem ser sempre
verificadas, para que retornem completamente na
liberacio do freio. E exigida a substituicdo das molas de
retorno toda vez que se notarem folgas entre a sapata e o
expansor, bem como quando a lona tocar o tambor depois
de liberado o freio, pois isto pode provocar
superaquecimento.
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REBITAGEM

A operacdo de rebitagem deve ser sempre feita com muito cuidado,
observando-se atentamente os detalhes. Apresentamos abaixo alguns
pontosaseremseguidos narebitagem delonasemsapatasdefreio:

Assegure-se que a geometria da sapata de freio esta em bom estado e
isenta de distor¢cdes, como: empenamento da base, ruptura da solda
entre as nervuras e a base, didametro dos furos excessivamente maior que
o dos rebites, etc;

Assegure-se de que a lona a ser rebitada é a recomendada pelo
fabricante do veiculo;

Verifique o assentamento entre lona e sapata. Uma folga de 0,25 mm, no
maximo, é aceitavel entre a sapata e alona, ao longo das laterais e
extremidades do conjunto, exceto o par de nervuras, onde uma folga de
até 0,64 mm é aceitavel, como mostra a fig 04;

Folga entre lonas e patim
ndo deve exceder 0,25mm
em ambos os lados

Folga entre lona e patim
ndo deve exceder 0,25mm
nas extremidades

Folga entre lonas e patim
nao deve exceder 0,64mm entre as
nervuras em ambos os lados

E muito importante que em todas as rodas do veiculo sejam montadas
lonas de mesma marca e qualidade;

Assegure-se que os rebites estdo com o didmetro da haste, tamanho
da cabeca, forma, comprimento e materiais corretos;

Recomenda-se o uso de rebites de latdo ou aco latonado, devido as suas
propriedades mecanicas, de resisténcia e dilatacdo; como também do
timo semitubular, que possibilitam diminuicdo da temperatura do sistema
e ndo permitem acumulo de residuos entre a cabecga do rebite e o
tambor;
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Para sistemas de freio a tambor de veiculos extrapesados, que necessitam de
rebites com didmetros de 6,0 a 8,0 mm, considera-se que o comprimento livre para
uma boa rebitagem seja de 4,5 a 5,5 mm. Normalmente esta dimenséao é
encontradadaseguinte forma: “0,75 xdiametro dorebite”, conforme fig. 05;

= rer

Fig. 05

Comprimento livre de Comprimento livre de Comprimento livre de
rebite muito curto. rebite correto. rebite muito longo.

Arebitadeira deve ser um equipamento que fornecga condicdes de se controlar a
pressao exercida sobre o rebite. O acionamento pode ser hidraulico ou
pneumatico;

Verifique as condi¢cdes de puncao. Seus

cantos devem ser vivos, e ndo em forma de

raio. Neste caso, substitua-o por um novo,

conforme fig. 06; Fig. 06 Kr’

O diametro do puncgéo deve coincidir com o
didmetro da haste do rebite a ser montador,
conforme fig. 07;

Assegure-se que as faces de contato entre
sapata e lonas estejam limpas;

Aintroducgédo dos rebites deve ser facil, sem Fig. 07
nenhuma resisténcia; e,

O comprimento tubular do rebite deve ser
suficientemente profundo, para evitar que o
puncédo da rebitadeira encontre resisténcia,
conforme fig. O8;

Fig. 08 1aceitave A
y %
L

//’A F’//
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Instale os rebites nos furos e execute a
rebitagem seguindo a sequéncia
conforme fig. 09, sempre do centro para
asextremidades;

Um remanchamento que nao toca com-
pletamente a superficie do patim, ou
seja, uma folga entre o remanchete e o
patim, éinaceitavel, da mesmaformaque
rebites frouxos, conforme fig. 10. Isto
pode causar desprendimento de lonas
comrupturadotambordefreio.

DESENHO DO PUN(}i\Q DE REBITAGEM PARA
REBITE DE 8 MM DE DIAMETRO

uAn

|

L

Detalhe A
Escala 10:1
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Veja abaixo tabela contendo os principais numeros de rebites com
suas respectivas dimensoes:

HASTE CABECAS HASTE CABECAS
“Diam. A | AvursB | Dism.C | “Diam. A | Ature® | Dism.C |
3-4 3.6 48 13 13

8 88 48
43 36 48 8 8-10 48 16 13
a-4 36 54 8 8-12 a8 19 13
4-5 36 8 8 8-14 a8 22 13
a6 34 95 8 816 a8 25 13
a7 36 1 8
53 36 48 95 10-6 64 1 12

36 54 95 10-8 64 13 13

5-5 36 8 95 10-10 64 16 13

36 95 95 10-12 54 19 12
57 36 1 95 10-14 64 22 12
10-16 64 25 12
73 48 48 95
7-4 48 64 95 . 4 8 8
75 48 ) 95
7-6 48 95 95
7 48 L 95 13-10 8 16 16
7-8 48 13 95 13-12 8 19 14
710 48 16 95 1314 8 2 "
712 48 19 9.5 1316 8 25 14
[—————\
Unidade: mm

MANUAL TECNICO



Conservando uma posicdo séria e de respeito ao consumidor, a
Durametal disponibiliza a seus clientes, revendedores e aplicadores,
o Departamentode Assisténcia Técnica.

Desta forma, a empresa se compromete com o atendimento pos-
venda, promovendo:

PALESTRAS TECNICAS INSTITUCIONAIS

Possibilidade para que nossos clientes, revendedores e aplicadores possam
participar tirando duvidas e sendo orientados sobre a melhor maneira de utilizar
nossos produtos.

MANUAL TECNICO



FEIRAS AUTOMOTIVAS NACIONAIS E
INTERNACIONAIS

Participacao emfeiras e eventos do setorautomotivo:
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CIE Durametal

Unidade de Produgao: Maracanau - CE

Av. Parque Norte Il, 170 - Distrito Industrial - Maracanau/CE
CEP: 61939-180

Telefone: +55 (85) 4008.0400

www.durametal.com.br
comercial@durametal.com.br

@ @ @ @CIEDurametal



